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NUNGSMOTORS 

(57) Abstract 

The invention concerns a method and device for decomposing 
oxides of nitrogen in the exhaust gases (a) from an internal -combustion 
engine (2), the method calling for the exhaust gases (a), plus a reagent 
(r) sprayed into the gases using compressed air (d), to be fed to a 
catalyst (21). To this end, the engine is fitted with a compressor (8) to 
supply compressed air (1*), and part (d) of the compressed-air supply 
(1*) is tapped off and used to atomize the reagent (r). The atomized 
reagent (r) is fed, together with the untreated exhaust gases (a), to the 
catalyst (21) over which the oxides of nitrogen are decomposed, in 
particular by selective catalytic reaction. 

(57) Zusammenfossung 

Die Erfmdung betrifft ein Verfahren und eine Einrichtung zum 
Abbau von Stickoxiden in einem Abgas (a) eines Verbrennungsmotors 
(2), bei dem das Abgas (a) sowie ein darin mittels Druckluft (b) 
verspruhtes Reaktionsmittel (r) einem Katalysator (21) zugeftlhrt 
werden. Dabei ist dem Verbrennungsmotor (2) ein Verdichter (8) 
zur Zufuhr verdichteter Luft (1*) zugeordnet, und es ist vorgesehen, 
ein Teil der verdichteten Luft (I*) abzuzweigen und als Druckluft 
(d) zur Verdttsung des Reaktionsmittels (r) zu verwenden. Das 
versprtthte Reaktionsmittel (r) wird zusammen mit dem zu reinigenden 
Abgas (a) einern Katalysator (21) zugefuhrt, der fur den Abbau 
der Stickoxide, insbesondere nach dem Verfahren der selektiven 
katalytischen Reaktion, sorgt. 
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Beschreibung 

Verfahren und Einrichtung zum Abbau von Stickoxiden in einem 
Abgas eines Verbrennungsmotors 

5 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zum Abbau von 
Stickoxiden in einem Abgas eines Verbrennungsmotors, bei dem 
das Abgas sowie ein darin mitt els Druckluft verspruhtes Reak- 
tionsmittel einem Katalysator zugefuhrt werden. AuEerdem be- 

10 zieht sich die Erfindung auf eine Einrichtung zum Abbau von 
Stickoxiden in einem Abgas eines Verbrennungsmotors, mit ei- 
nem Katalysator, dem das Abgas sowie ein mittels Druckluft in 
dem Abgas zu verspruhendes Reduktionsmittel zufuhrbar sind 
sowie einer Spruheinrichtung zum Verspruhen des Reduktions- 

15 mittels. 

Zur Verminderung der im Abgas eines Verbrennungsmotors ent- 
haltenen Schadstoffe, im besonderen der Stickoxide, hat sich 
das Prinzip des geregelten oder gesteuerten Dieselkatalysa- 

20 tors (GDK) als vorteilhaft erwiesen. Dieses Prinzip wird vor 
all em bei Verbrennungsmotoren, die mit Luf tuberschuB betrie- 
ben werden, wie z. B. bei Diesel- und Magermotoren, einge- 
setzt. Dieses im wesentlichen auf dem Verfahren der selek- 
tiven katalytischen Reduktion (SCR) beruhende Prinzip ist 

25 mittlerweile aus zahlreichen Ver6f f entlichungen, z. B. aus 
der DE 43 10 926 Al, der DE 43 15 278 Al und der 
EP 0 617 199 Bl, bekannt. Beim SCR-Verf ahren werden die 
Stickoxide zusammen mit Ammoniak an einen selektiven 
Katalysator kontaktiert und dort zu Stickstof f und Wasser 

3 0 umgesetzt. 

Aufgrund der mit dem Einsatz von Ammoniak verbundenen Pro- 
bleme, namlich der Giftigkeit und der moglichen Geruchsbela- 
stigung, soil Ammoniak als solches bei einem mit GDK-System 
35 ausgestatteten Verbrennungsmotor nicht im Fahrzeug mitgefuhrt 
werden. Das zur katalytischen Umsetzung der Stickoxide erfor- 
derliche Reaktionsmittel wird daher in Form einer w&£rigen 
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Losung von Harnstoff oder dergleichen im Fahrzeug mittrans- 
portiert. Aus dieser w&firigen Losung wird das Ammoniak durch 
Hydrolyse jeweils in der zur Umsetzung der angefallenen 
Stickoxide bendtigten Menge erzeugt. Bei einer stationaren 
5 Rauchgas-Reinigungsanlage, z. B. im Abgasstrang eines Kraft- 
werks, kann reines Ammoniak Oder Ammoniak-Wasser verwendet 
werden . 

Gema£ der DE 44 17 238 Al ist vorgesehen, die Abgasleitung 
10 eines LKW-Dieselmotors direkt seitlich an eine zylindrische 
Einlaufkammer heranzufuhren, in der ein zu einem Trichter ge- 
formtes Lochblech angeordnet ist. An der engsten Stelle des 
Trichters ist ein Eindusventil vorgesehen, uber das eine wSS- 
rige Harnstoff losung in den inneren Raum des Trichters einge- 
15 dust wird. Auf diese Weise wird eine homogene Verteilung der 
Harnstoff losung im Abgas uber den gesamten Querschnitt der 
Einlaufkammer erzielt. An die Einlaufkammer schliefien sich 
ein Hydrolysekatalysator, ein DeNO x -Katalysator und gegebe- 
nenfalls ein Oxidationskatalysator an. 

20 

Hiervon unterscheidet sich eine Losung, die in der 
EP 0 586 913 A2 beschrieben ist. Urn eine ausreichende Verne- 
belung des zu zerstaubenden Mediums, d.h. einer wafirigen Lo- 
sung von Harnstoff, vor dem Einbringen in den mit Schadstof- 

25 fen belasteten Abgasstrom zu erhalten, ist eine Mischein- 
richtung oder Vormischkammer vorgesehen. In diese Vomiisch- 
kammer werden das Medium und ein Druckgas wie Luft zur inni- 
gen Vermischung miteinander, d.h. zur Bildung einer Disper- 
sion, eingeleitet. Die Vormischkammer ist uber eine Misch- 

30 oder Rohrleitung mit einer Zerstauberduse verbunden, welche 
ihrerseits im Abgasstrom angeordnet ist. Mit dieser Vormi- 
schung und dem Einspruhen gelingt es, die waSrige Losung 
recht gut in dem Abgasstrom zu verteilen. Die Verwendung der 
Druckluf t bewirkt dabei auch eine Kuhlung der im heifien Ab- 

35 gasstrom befindlichen Zerstauberduse. 
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Die fur das Verdusen und Binspruhen erf orderliche Druckluft 
wird ublicherweise in einem speziellen Verdichter erzeugt, 
der besonders bereitgestellt werden muS. Dies verursacht Ko- 
sten. 

5 

Aufgabe der Erfindung ist daher, ein Verfahren und eine Ab- 
gas-Reinigungseinrichtung der eingangs genannten Art anzu- 
geben, die ohne einen speziellen Verdichter fur die Eindusung 
der Druckluft auskommen. 

10 

Bezuglich eines Verfahrens wird die Aufgabe erf indungsgemafi 
geldst durch ein Verfahren zum Abbau von Stickoxiden in einem 
Abgas eines Verbrennungsmotors , bei dem das Abgas sowie ein 
darin mittels Druckluft verspruhtes Reaktionsmittel einem Ka- 
15 talysator zugefuhrt werden, und bei dem der Verbrennungsmotor 
mit von einem Verdichter verdichteter Luft beauf schlagt und 
ein Teil der verdichteten Luft abgezweigt und als Druckluft 
zur Verdusung des Reaktionsmittels verwendet wird. 

20 Man kann dies auch so ausdrucken: Das Verfahren zeichnet sich 
dadurch aus, da£ bei einem aufgeladenen Verbrennungsmotor die 
zum Verdusen des Reduktionsmittels erf orderliche Druckluft 
aus der verdichteten Luft, die dem Verbrennungsmotor zuge- 
fuhrt wird, abgezweigt wird. Dabei kann es sich urn eine Auf- 

25 ladung mittels eines mechanisch, z.B. uber Getriebe, Keilrie- 
men Oder eine andere Art angetriebenen, beliebig gestalteten 
Laders handeln. 

Vorzugsweise wird der Verdichter von einer mit dem Abgas be- 
30 aufschlagten Turbine angetrieben, wobei der Verdichter und 
die Turbine insbesondere einen Abgasturbolader bilden. 

Als ebenfalls bevorzugte Alternative zur soeben bezeichneten 
Ausgestaltung wird der Verdichter von dem Verbrennungsmotor 
35 direkt angetrieben, ist also der Verdichter ein „Kompressor tt 
im Sinne des herkommlichen Sprachgebrauchs in der Automobil- 
technik. 
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Das Reaktionsmittel wird vorzugsweise in dem Abgas homogen 
verteilt, bevor das Abgas den Katalysator erreicht; auf diese 
Weise kann eine vollstandige Umsetzung des Reaktionsmittels 
mit den in dem Abgas enthaltenen Stickoxiden erreicht und 
eine Abgabe des Reaktionsmittels oder daraus entstandener Ab- 
bausprodukte in die Umgebung vermieden werden, 

Ebenfalls vorzugsweise enth&lt das Reaktionsmittel einen 
Stoff , welcher nach Einmischung in das Abgas unter Bildung 
von Ammoniak zersetzt wird, wobei das Ammoniak an dem Kata- 
lysator mit den Stickoxiden zur Reaktion gebracht wird. Ein 
solcher Stoff ist beispielsweise Harnstoff. Harnstoff ist, 
anders als Ammoniak, weder giftig noch sonstwie unangenehm 
und kann ohne weiteres, insbesondere ohne besondere Sicher- 
heitsmafinahmen, in Form einer wafirigen L6sung in einem Kraft- 
fahrzeug mitgefuhrt werden. 

Bezuglich einer Einrichtung wird die Aufgabe erf indungsgemafi 
gelost durch eine Einrichtung zum Abbau von Stickoxiden in 
einem Abgas eines Verbrennungsmotors, mit einem Katalysator, 
dem das Abgas sowie ein mittels Druckluft in dem Abgas zu 
verspruhendes Reaktionsmittel zufuhrbar sind, sowie einer 
Spruheinrichtung zum Verspruhen des Reaktionsmittels, wobei 

a) dem Verbrennungsmotor ein Verdichter zur Erzeugung und Zu- 
leitung verdichteter Luft zugeordnet ist, wobei zwischen 
dem Verdichter und dem Verbrennungsmotor ein Abzweig liegt, 
uber welchen ein Teil der verdichteten Luft abzweigbar ist, 
und 

b) der Abzweig mit der Spruheinrichtung verbunden ist, so dafi 
der abgezweigte Teil der verdichteten Luft als Druckluft 
zum Verspruhen des Reaktionsmittels dienen kann. 

Wesentliche Vorzuge dieser Einrichtung erschlieSen sich aus 
den Ausfuhrungen zum erf indungsgemafien Verfahren und der 
nachfolgenden Beschreibung bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele, 
worauf hier verwiesen wird. 
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Vorzugsweise ist der Abzweig in einer von dem Verdichter zu 
dem Verbrennungsmotor fuhrenden Verdichterleitung direkt am 
Verbrennungsmotor gelegen . 

Der Verdichter gehdrt insbesondere zu einem Abgas turbolader, 
welcher zusatzlich zu dem Verdichter eine mit dem Abgas des 
Verbrennungsmotors beauf schlagende Turbine enth&lt, oder der 
Verdichter ist uber einen mechanischen Antrieb mit dem Ver- 
brennungsmotor verbunden. 

AuSerdem vorzugsweise ist zwischen dem Verdichter und dem 
Verbrennungsmotor ein Ladeluf tktihler ziir Kfihlung der ver- 
dichteten Luft vorgesehen, und der Abzweig ist zwischen dem 
Ladeluf tkuhler und dem Verbrennungsmotor angeordnet. Dadurch 
wird zum Verspruhen des Reaktionsmittels Luft bereitgestellt , 
welche in dem Ladeluf tkuhler eine Kuhlung erfahren hat. Damit 
kann insbesondere vermieden werden, dafi es in der Spruhein- 
richtung oder sogar vor der Spruheinrichtung zu einer uner- 
wunschten Zersetzung des Reaktionsmittels kommen kann. Dies 
ist von besonderer Bedeutung dann, wenn als Reaktionsmittel 
Harnstoff eingesetzt wird. 

Der Katalysator in der Einrichtung ist vorzugsweise ausge- 
bildet zur selektiven Katalyse einer Reaktion zwischen Stick- 
oxiden und einem Reduktionsmittel, insbesondere Ammoniak, wo- 
bei das Reduktionsmittel entweder das vorstehend vielfach er- 
wahnte Reaktionsmittel selbst oder ein Abbauprodukt dieses 
Reaktionsmittels ist . 

Ausf\lhrungsbeispiele der Erfindung werden im folgenden anhand 
zweier Figuren naher beschrieben. Fur gleiche Bauteile werden 
dieselben Bezugszeichen verwendet . 

Es zeigen: 

FIG 1 eine Abgas-Reingungseinrichtung in Verbindung mit ei- 
nem verbrennungsmotor mit einem Abgas turbolader; 
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FIG 2 eine Abgas-Reinigungseinrichtung in Verbindung mit 

einem Verbrennungsmotor mit einem mechanischen Lader; 
und 

5 FIG 3 eine Abgas-Reinigungseinrichtung in Verbindung mit 

einem Verbrennungsmotor mit einem Abgas turbo lader und 
einem Ladedruckregler. 

Nach Figur 1 und Figur 3, die in vielen Merkmalen mit Figur 1 
10 ubereinstimmt, ist ein Verbrennungsmotor 2, z.B. ein Diesel- 
motor, mit einem Abgasturbolader 4 vorgesehen. Der Verbren- 
nungsmotor 2, der von einem Brennstoff f gespeist wird, 
treibt einen Verbraucher 6, beispielsweise ein Kraft fahrzeug 
oder eine ortsfeste Maschine, an. Der Abgasturbolader 4 um- 
15 faSt einen Verdichter 8 und eine Turbine 10, die mittels ei- 
ner Welle 12 miteinander verbunden sind. Der Verbrennungs- 
motor 2 besitzt einen Eintrittsbehalter 14, der insbesondere 
als Ladeluftkuhler ausgebildet sein kann, und einen Aus- 
trittsbehaiter 16. Eine Abgas-Reinigungseinrichtung 20, die 
20 einen (nicht im einzelnen gezeigten) SCR-Katalysator 21 und 

eine Spruheinrichtung 22 enthalt, dient zur Reinigung des Ab- 
gases a, das im Betrieb vom Verbrennungsmotor 2 abgegeben 
wird (DeNO x -Reinigung) . 

25 Die vom Verdichter 8 im Betrieb angesogene Luft 1 wird als 
verdichtete Luft 1- abgegeben und uber den Eintrittsbehalter 
14 dem Verbrennungsmotor 2 zugef uhrt . Das dort entstehende 
Abgas a gelangt uber den Austrittsbehalter 16 in die Turbine 
10, die zum Antrieb des Verdichters 8 dient. Das von der Tur- 

30 bine 10 abgegebene Abgas a wird zwecks DeNO x -Reinigung nach 
dem SCR-Verfahren der Abgas-Reinigungseinrichtung 20 zugelei- 
tet. Dieser wird neben dem zu reinigenden Abgas a auch ein 
mittels Druckluft d in der Spruheinrichtung 22 verspruhtes 
Oder verdustes Reaktionsmittel r, insbesondere vorliegend 

35 wafiriger Harnstoff, zugef uhrt. Das gereinigte Abgas a wird 
uber einen Auslafc 23, z. B. einen Auspuff, entlassen. 
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Von Bedeutung ist, da£ vorliegend ein Teil der im ohnehin 
vorhandenen Verdichter 8 verdichteten Luft 1' in der Verdich- 
terleitung 24, und zwar am Ausgang des Eintrittsbehalters 14, 
mittels eines Abzweigs 26 abgezweigt, uber eine Leitung 28 
als Druckluft d der Spruheinrichtung 22 zugeleitet und somit 
zur Verdttsung des Reaktionsmittels r verwendet wird. Ein spe- 
zieller Verdichter fur die Verdusung des Reaktionsmittels r 
ist daher entbehrlich. Der Abzweig 26 ist hier unmittelbar am 
Eingang der Verdi chterleitung 24 am Verbrennungsmotor 2 gele- 
gen. 

Im Ausfuhrungsbeispiel gemafi Figur 2 ist anstelle des Abgas- 
turboladers 4 ein mechanischer Lader 30 vorgesehen. Dieser 
umf a£t neben dem Verdichter 8 eine Ubertragung oder ein Ge- 
triebe 32, womit vom Motor 2 abgegebene Energie zum Antrieb 
des Verdichters 8 herangezogen wird. Der weitere Antrieb ist 
weitgehend identisch zu dem von Figur 1, so daS auf eine er- 
neute Schilderung verzichtet werden kann. Auch hier ist ein 
Abzweig 26 zwischen dem Verdichter 8, und zwar hinter dem 
Ladeluftkuhler 14, und dem aufgeladenen Verbrennungsmotor 2 
vorgesehen. Wiederum wird ttber den Abzweig 26 ein Teil der 
vom Verdichter 8 verdichteten Luft 1 1 abgezweigt . Auch hier 
ist der Abzweig 26 ttber die Leitung 28 mit der Spruheinrich- 
tung 22 derart verbunden, daS der abgezweigte Teil der ver- 
dichteten Luft 1 ' als Druckluft d zur VerdQsung des Reak- 
tionsmittels r dient. Auch hier ist wird ein spezieller Ver- 
dichter nicht ben6tigt; vielmehr wird auf den fur die Auf la- 
dung benotigten und ohnehin vorhandenen Verdichter 8 zuruck- 
gegrif f en. 

Das Ausfuhrungsbeispiel gem£B Figur 3 umfaSt ebenfalls einen 
Verbrennungsmotor 2, der uber einen Abgasturbolader 4 mit ei- 
nem Verdichter 8 und einer Turbine 10 mit komprimierter Luft 
1' aufgeladen wird und dessen Abgas a ebenfalls hinter der 
Turbine 10 in eine Abgas-Reinigungseinrichtung 20 gelangt. 
Dabei entsprechen Aufbau und Funktionsweise weitgehend dem 
Ausfuhrungsbeispiel gemafi Figur 1; die Ausfuhrungen zu Figur 
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1 sind soweit sinngemaS auf Figur 3 anwendbar. Als Besonder- 
heit zeigt Figur 3 einen in die Verdichterleitung 24 einge- 
fugten Ladedruckregler 40, welcher benutzt wird zur Begren- 
zung des Drucks, mit welchem die verdichtete Luft 1' die Ver- 
5 brennungsmotor 2 beauf schlagt . Die Verwendung eines solchen 
Ladedruckreglers 40 ist weit verbreitet fur Verbrennungsmo- 
toren 2 in Kraf tfahrzeugen, insbesondere solche Verbren- 
nungsmotoren 2, welche mit vielfach wechselnden Lasten be- 
trieben werden mtissen, Im einfachsten Falle besteht der Lade- 
10 druckregler 40 aus einem f ederbelasteten Ventil, wie auch in 
Figur 3 angedeutet, und ist versehen mit einer Abblasleitung 
41, durch welche uberschussige Luft dem Abgas a hinter der 
Turbine 10 zugefOhrt wird. Um fur die Spruheinrichtung 22 in 
Abgas-Reinigungseinrichtung 20 Druckluft mit einem moglichst 
15 hohen Druck verfugbar zu haben, ist der Abzweig 26 zwischen 
den Verdichter 8 und dem Ladedruckregler 40 vorgesehen. Fur 
den der SprOheinrichtung 22 zuzuf uhrenden Teil der verdichte- 
ten Luft bleibt somit der Ladedruckregler 40 wirkungslos, und 
mithin steht der abgezweigte Teil der verdichteten Luft im 
20 wesent lichen unter demjenigen Druck, mit dem er von dem Ver- 
dichter 8 geliefert wird. Die Verwendung eines Ladedruckreg- 
lers 40 ist im ubrigen nicht beschrankt auf die Verwendung im 
Zusammenhang mit einem Abgasturbolader 4; ein Ladedruckregler 
40 kommt selbstverstandlich auch in Frage im Zusammenhang mit 
25 einem direkt vom Verbrennungsmotor 2 angetriebenen Verdichter 
8, wie erkennbar aus Figur 2. 

Als zusatzliche Besonderheit gezeigt ist in Figur 3 ein 
Druckregler 50 in der Leitung 28, die von dem Abzweig 26 zur 

30 Abgas-Reinigungseinrichtung 20 f uhrt . Auch dieser Druckregler 
hat eine Abblasleitung 51, welche abgeblasene Luft dem Abgas 
a hinter der Turbine 10 zuf uhrt . Der Druckregler 50 ermog- 
licht eine autonome Regelung des Drucks, mit welchem der ab- 
gezweigte Teil der verdichteten Luft 1' zu der Spruheinrich- 

35 tung 22 gelangt, und kann somit zu einem stabilen Betrieb der 
Spruheinrichtung 22 beitragen. Es sei bemerkt, daS die Ver- 
wendung von Abblasleitungen 41 und 51, wie dargestellt in Fi- 
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gur 3, keineswegs zwingend ist; die Arbeitsweise der Druck- 
regler 40 und 50 kann in jeder moglichen Weise vorgesehen 
sein. In weiterer Ausgestaltung des Ausftihrungsbeispiels ge- 
m&S Figur 3 kann bei spiel sweise ein Ladeluf tkuhler 14, wie 
vorgesehen in den Ausfuhrungsbeispielen der Figur 1 und 2, 
vorgesehen sein. Dieser ware dann beispielsweise anzuordnen 
zwischen dem Verdi chter 8 und dem Abzweig 26; eine andere An- 
ordnung ist selbstverstandlich nicht ausgeschlossen . 

Die Erfindung kombiniert in besonders vorteilhaf ter Weise ein 
Abgas-Reinigungseinrichtung mit einem Verdi chter zur Verdich- 
tung zuzufuhrender Luft an einem Verbrennungsmotor • Sie er- 
f order t nur geringen Aufwand, wobei sie eine wirksame Entfer- 
nung von Stickoxiden aus dem Abgas des Verbrennungsmotors ge- 
wdhrleistet . 
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Patentanspruche 

1. Verfahren zum Abbau von Stickoxiden in einem Abgas (a) ei- 
nes Verbrennungsmotors (2) # bei dem das Abgas (a) sowie darin 

5 mittels Druckluft (d) verspruhtes Reaktionsmittel (r) einem 
Katalysator (21) zugefuhrt werden, 

dadurch gekennzeichnet, da£ der Ver- 
brennungsmotor (2) mit von einem Verdichter (8) verdichteter 
Luft (1') beaufschlagt und ein Teil der verdichteten Luft 
10 (l 1 ) abgezweigt und als Druckluft (d) zur Verdusung des Reak- 
tionsmittels (r) verwendet wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, bei dem der Verdichter (8) von 
einer mit dem Abgas (a) beaufschlagt en Turbine (10) angetrie- 

15 ben wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, bei dem der Verdichter (8) von 
dem Verbrennungsmotor (2) direkt angetrieben wird. 

20 4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, bei dem 
das Reaktionsmittel (4) in dem Abgas (a) homogen verteilt 
wird, bevor das Abgas (a) den Katalysator (21) erreicht. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, bei dem das Reaktionsmittel (r) 
25 einen Stoff enthSlt, welcher nach der Einmischung des Reak- 
tionsmittel s (r) in das Abgas (a) unter Bildung von Ammoniak 
zersetzt wird, welches Ammoniak an dem Katalysator (21) mit 
den Stickoxiden zur Reaktion gebracht wird. 

30 6. Einrichtung zum Abbau von Stickoxiden in einem Abgas (a) 

eines Verbrennungsmotors (2), mit einem Katalysator (21), dem 
das Abgas (a) sowie ein mittels Druckluft (d) in dem Abgas 
(a) zu verspruhendes Reaktionsmittel (r) zufuhrbar sind sowie 
einer Spruheinrichtung (22) zum Verspruhen des Reaktionsmit- 

35 tels (r), 

dadurch gekennzeichnet, 
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a) dem Verbrennungsmotor (2) ein Verdichter (8) zur Erzeugung 
und Zuleitung verdichteter Luft d') zugeordnet ist, wobei 
zwischen dem Verdichter (8) und dem Verbrennungsmotor (2) 
ein Abzweig (26) liegt, uber welchen ein Teil der verdich- 
teten Luft (1') abzweigbar ist, und 

b) der Abzweig (26) mit der Spruheinrichtung (22) verbunden 
ist, so dafi der abgezweigte Teil der verdichteten Luft (1') 
als Druckluft (d) zum Verspruhen des Reaktionsmittels (r) 
dient . 

7. Einrichtung nach Anspruch 6, bei der der Abzweig (26) in 
einer von dem Verdichter (8) zu dem Verbrennungsmotor (2) 
fuhrenden Verdichterleitung (24) direkt am Verbrennungsmotor 
(2) gelegen ist. 

8. Einrichtung nach Anspruch 6 oder 7, bei der der Verdichter 
(8) zu einem Abgasturbolader (4) gehGrt. 

9. Einrichtung nach Anspruch 6 oder 7, bei der der Verdichter 
(8) uber einen mechanischen Antrieb (30) mit dem Verbren- 
nungsmotor (2) verbunden ist. 

ID. Einrichtung nach einem der Anspruche 6 bis 9, bei der 
zwischen dem Verdichter (8) und dem Verbrennungsmotor (2) ein 
Ladeluftkuhler (14) zur Kuhlung der verdichteten Luft (1') 
vorgesehen ist und der Abzweig (26) zwischen dem Ladeluftkiih- 
ler (14) und dem Verbrennungsmotor (2) angeordnet ist. 

11. Einrichtung nach einem der Anspruche 6 bis 10, bei der 
der Katalysator (21) ausgebildet ist zur selektiven Katalyse 
einer Reaktion zwischen Stickoxiden und einem Reduktionsmit- 
tel, insbesondere Ammoniak. 
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FIG 3 



